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nahme gebeten, das heiBt fiir uns, Informatio-
nen und evil. Einflunahme vor einer Verande-
rung. Aber davon spiter.

Bei einer solchen Zweckehe spielt es natirich
auch eine Rolle, wie offen die jeweiligen Orts-
verbinde sind, mit denen man ja zusammenar-
beiten mochte. Hier mag jeder Verein seine ei-
genen Erfahrungen machen und abspiiren, wo
er hinpabe.

Das dieser Verband natiirlich manchmal
nScheinbar pegen unsere Intercssen arbeiter,
ergibt sich aus der Sache. Daraus darf aber kein
Gegeneinander werden, sondern es MUSS ein
Miteinander werden!

Es kann ja nur in unserem Sportinteresse liegen
(wenn wir die Privatinteressen einmal beiseite
lassen), wenn wir die Ziele des Natur- und
Landschaftsschutzes unterstiitzen. Denn wer
von uns michte in Abwiisserrinnen paddeln end
wer von uns michte am Rande der Gewiisser
die ,.gepflegte’ Natur mit all ihrer Zerstimng
etleben. Kajaksport ist wie wenige Sportarten
abhangig von der Natur und wird mit jeder wei-
teren Zerstérung in diesen Bereichen sinnloser.
Es'sei denn, wir sehen nur den rein sportlichen
GenuB, dann kénnen uns Betonrinnen wie der
Eiskanal in Augsburg geniigen. Da wir nun aus
dieser Uberlegung heraus nach sinnvollen Zie-
len und Aufgaben suchten und noch suchen,
fiihrten wir Gespriiche mit den Orisgruppen
und spéter mit dem Landesverband des BUN D,
Diese ergaben fiir uns alle ein aulerordentlich
positives Bild, was uns dann schlieBlich zum
Beitritt in diesen Verband bewng.

Dias heiBt konkret, wir sind als Kanusportabtei-
lung kooperatives Mitglied im BUND. Diese
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s Wehrerticht

Form von Mitgliedschaft ermaglicht den Eintritt
des ganzen Vereins. Sie ist kostengiinstig und
auch frmeren Vereinen jederzeit maglich, Zu-
dem erspart sie beiden Seiten Verwalungsaui-
wand, bringt aber gleichzeitiz viele Vorteile,
Diese méchte ich im folgenden aufzihlen,

Der BUND | gewinnt* folgendes:

Wir bringen als Kanuabteilung unseren ganzen
Mitgliederbestand {derzeit ca. 90 Personen aller
Altersklassen) als kooperative Mitglieder in den
BUND ein. Dies bedeutat eine spiirbare Erhii-
hung der Mitgliederzahl der Ortsgruppe und da-
mit auch griBeres Durchsetzungsvermégen bej
Behdrden.

Wir wollen geeignete Mitglicder sozusagen als
Gewassersachverstindige zu den Sitzungen des
BUND abstellen. Dadurch gewinnt dieser kom-
petente Personen, die bereit sind, sich in dieses
spezielle Gebiet einzuarbeiten und Gewiisser
eben auch hautnah kennen.

Wir bemerken hiufig Umnweltsiinden oder Ver-
dnderungen an Bachliufen friher, wodurch
rechizeitiger eingegriffen werden kann,

Wir erhoffen aus allem hier Gesagten, also un-
serem Beispiel, cine Signalwirkung bei anderen
Kajakvereinen.

Diese wiirde den Mitgliederbestand und SOMmit
auch das Gewicht des BUND auf Landes- und
Bundesebene spiirbar erhdhen,

Der Kanusport , gewinnt" folgendes:

Wir erhalten rechzeitg Informationen. wenn
Baumabnahmen oder Sperrungen drohen, da
der BUND hierbei von staatlicher Seite gehdart
wird. Das ermdglicht uns die bis jetzt nicht er-
reichte Mitsprache und Einschaltung entspre-
chender Gremien.
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Wir kdnnen im Miteinander fir unsere Belange
werben und vermeiden MaBnahmen, die aus
Unkenntnis iber den organisierten Kajaksport
erfolgen. Es wird ja leider immer noch von brei-
ten Kreisen jeglicher Boots- oder Wassersport
von seiner Umweltschidlichkeit her gleich be-
werlet,

Wir kdnnen zu einem sinnvollen Dienst an der
Umwelt gelangen, indem wir Mafinahmen ge-
meinsam absprechen und ausfiihren, z. B,
Bachpatenschaften usw. Dies allein miifite fiir
jeden schon ein persdnliches Anliegen sein.
Wir haben einen besseren Draht und mehr
Durchsetzungsvermiigen, wenn uns Umwelt-
siinden im Bereich unserer Gewdisser auffallen.
Wir kénnen unserem Vereinsnachwuchs und
unseren Kindern damit Viorbild sein und wieder
zeigen, dall sich Einsatz lohnt, Gerade im Na-
turschutz wird der Erfolg schnell sichtbar, selbst
in der kleinsten Nische, die wir filr unsere be-
drohte Tier- und Pflanzenwelt schaffen.

Wir kénnen Gewiissersperrungen durch Zusam-
menarbeit von Beginn an vermeiden, wenn wir
gegenseitig sinnvolle Regeln aufstellen und die-
s¢ dann auch einhalten, Hierliber muf in unse-
rer Verbandszeitschrift KANU-SPORT noch
viel hiufiger geschricben werden.

Der Kanusport und der Bund fiir Umwelt- und
Naturschutz gewinnt folgendes:

Krafte, die manchesmal gegeneinander pewich-
tet sind, kimnen fireinander penutzt werden,
Wir alle lernen uns hoffentlich besser kennen
und verstehen. Damit kénnen manche MaBnah-
men, die jeder nur durch eine jeweilipe Brille
sicht, unverstindlich werden. ohpe dall es zu
schiidigenden Auseinandersetzungen in der Of-
fentlichkeit kommen mufl

Wie anfangs geschrieben, halten wir dieses gan-
ze Projekt fir ein Modell von mehreren mig-
lichen. Wobei wir glauben, spexiell bei dicsem
auch eine hohe Effektivitit zu erreichen. Da wir
aber erst am Anfang damit stehen, kinnen wir
matiirlich noch npicht aus den Erfabrungen
schipfen, sicher gibt es noch manche Schwierig-
keiten @n iberwinden.

Zu Beginn unserer Zusammenarbeit wurde vom
BUND ein Referat mit Lichtbildern organisiert,
um crste gemeinsame Grundlagen zu erarbei-
ten.

Wir mdchten ale Sportkameraden, die diesen
Artikel gelesen haben, dringend bitten. in ihren
Vereinen davon zu berichten und daran weiter-
muarbeiten.

Wir milssen ALLE tatig werden! Die Entwick-
lung Kiuft uns bereits jetzt davon. Lamentieren
iber die bdsen Naturschiitzer und Behirden
hilft nicht weiter.

Diesen ersten Schritt haben wir als Vercin je-
denfalls sehr bewubBt getan. Die Entscheidung
erfolgte wihrend einer Mitgliederversammlu ng.
Bei der Abstimmung dariber gab g5 keine Ge-
genstimme, ein deutliches Zeichen, daB die Zeit
reif fiir solche Schritte ist.

Beherrscht Wildwasserfahren — weniger Mut
und mehr Asthetik

Von Frank Schweikert/Freiburg

Das Wildwasserpaddeln erlebie in den letzien Jahren eine enorme Ausweitung: Kanuschulen bilden zig-weise Kanuten aus, Massen befahren die be-
kannten Flisse, der AKC und andere stiirzen sich die nSuper-Sechser und die VI+ in Polydthylenbooten hinunter, die Action-Phetos kinnen in Bi-
chern, Prospekten und auf Werbeplakaten hewunder! werden,

Aber es wird auch gestorben — wie zuleizt iiber Ostern auf Korsika;
nig. Aber was niitzt die beste Ausriistung, wenn man nicht gelernt hat, dnmi_t umzugehen,

die besien Fahrer iiberfordert!

und das, ohwohl die Sl‘nherleitsansn'.istung so perfekt und ausgekliigelt ist wie noch
und: wenn Wildwasser gefahren wird, das die schlechien wie
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Viele Wildwasserpaddler
fahren tiber
ihren Fihigkeiten

Auf vorwiegend bekannteren Fliissen eigentlich
aller Schwierigkeitsgrade werden hiufig regel-
rechte Chaosbefahrungen durchgefithrt. An
frithsommerlichen Wochenenden kann man sich
beispielsweise als Materialsammler auf der Am-
mer betitigen oder bei der Bergung mehrerer
hintereinander verklemmter Boote auf der
Loisach wverdient machen. Durchaus kommt
man auch zu dem Job, einen zufillig vorbeitrei-
benden und von seiner Gruppe hilflos alleinge-
lassenen Schwimmer kurz vor einem kréftigen
Abfall aus der Sermenza zu fischen. Oder man
schaut verdutzt einer Gruppe unsicherer Fahrer
nach, die jauchzend am Kehrwasser vorbei in
eine uniibersichtliche Kurve der Wutach einfah-
ren, in der unbedingt mit Baumverhau gerech-
net werden muB. DaB sie aufgrund fahrtechni-
scher Mangel ohnehin Schwierigkeiten gehabt
hiitten, das Kehrwasser zu erreichen, macht die
Sache nicht harmloser. Das letzic Beispiel
kiinnte ebensoput aus der Ardezer- wie aus der
Albschlucht, vom Travo penauso wie von der
Weissach stammen: Ein Toter licgr auf den
Uferfelsen; immer war es ,.ein guter Fahrer,
der unbedingt die obligatorische Stelle gefahren
sein mubte, um im nichsten Gesprich mit ei-
nem extremen Konkurrenten nicht diberboten
werden zu kinnen.

Beim Wildwasserfahren spielt zuweilen der Zu-
fall — genauwer gesagt das Ausbleiben des un-
gliicklichen Zufalls - eine entscheidende Rolle,
ob eine Stelle ,,pemeistert™ werden kann oder
nicht. Die Rickmeldung fiir den Fahrer wird in
den Gliwcksfillen eine allerdings unberechrigte
Bestiitigung des eigenen Fahrkdnnens und der
Einschatzungsfihigkeit sein. Fehlendes Wissen
liber die Gefahren und psychologische Zwiinge
leisten ihren Teil zum Vermindern der Fihig-
keit zur Angst; die nichste Stelle wird gefahren.
Beim Eintritt unvorhergeschener Situationen
fehlt es dann oft an den fahrtechnischen Fertig-
keiten, an den Fihigkeiten zum Aufstellen oder
Korrigieren einer Fahrstrategie und an der Ret-
tungstechnik, um schnell und richtig reagieren
zu kinnen — vorausgesetzt, cin Reagieren ist an-
gesichts der objektiven Gegebenheiten iiber-
haupt méglich. Denn es gibt Abfille, wo man
bei nicht optimaler Anfahrt zwangsliufig auf
den Grund donnern oder verklemmen mub,
und es gibt Stellen, aus denen ein Verklemmter
unmiiglich schnell genug herauszuholen ist.

Wenn Gefahren derart kalkuliert werden kén-
nen, ist &5 Zu mutig, sie zu meistern.

Wie pesapt, mull bei pliicklichem Verlauf einer
unbeherrschten Befahrung eine Uberforderung
nicht auftreten, und wenn sie eintritt, hat sie
wenigstens in den meisten Fillen einen pliick-
lichen Ausgang. Aber es fehlt auch beim nach-
sten Mal an dem wichtigen | Sicherheitspol-
ster™, wenn das WIE einer Befahrung dem
nachsteht, WAS befahren wird.

Was heifst ,,beherrscht
Wildwasserfahren*?

Eine beherrschte Befahrung zeichnet sich da-
durch aus, daB ein vorher festgelegrer oder mo-
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»»Sprung zur besseren Sicht, Beim Besichtigen der weiteren rer:l:e in der Melezzaschlucht.

Situation bei mehr Wasser!™

Aufstellung eines Planes. "

Foto: James

,,Fs lca:m [;ltgeheu oder mchl 5 Pahrer Imuen keine p‘l’ﬂl]IEI'I'IE1 der 6. blieh neckm Elu_- kritische

Foto: J. Hist

,,Vornmtmng fiir eine beherrschte Befahrung ist die genave Beobachiung des Flusses und die

Foto: Archiv T, Steinheber




mentan gestalteter Plan voll in das WIE einer
Befahrung umgesetzt werden kann.

Daraus liBt sich die alte Weisheit ablesen, daB
mit gesteigertem Konnen graBere Schwierig-
keiten beherrscht werden, DaB das Verhdltnis
zwischen Kdénpen und Schwierigkeit jedoch oft
nicht stimmt, sollten die einleitenden Beispiele
zeigen. Dabei kinnen auch ein Schwimm oder
ein Verklemmer zu einer beherrschten Befah-
rung gehiren, wenn sie als eventuelles Ercignis
eingeplant, sicher kalkuliert und abgesichert
singd.

Die Beispiele sollten aber auch zeigen. dab es
beim Wildwasserfahren Grenzen der Be-
herrschbarkeit gibt. Die Gefahren lassen sich
nimlich bei einem verniinftigen Risikobewu -
sein nicht weiter steipern, als dus bisher der Fall
war. Im Bereich der Schwierigkeitsgrade ¥ und
V1 (und dariiber) sind es eigentlich nicht die
fahrtechnischen Schwieripkeiten, sondern die
Gefahren, die sich steigern. Die Leistung, die

TR . i » o sl beim Fahren im individuellen wie im absoluten
wEin Schwimmpe ist okay, wenn er sicher kalkoliert und shgesichert ist.* Foto: James  Grenzbereich erbracht wird, besteht also nicht

im Anbringen hiherer fahrtechnischer Fertig-
keiten, sondern ist eine psychologische Lei-
stung: das lgnorieren der Angst!

Beim beherrschten Wildwasserfahren besteht
die Herausforderung nicht darin, eine méglichst
hoch bewertete Stelle hinunterzukommen, son-
dern das , Spiel mit dem FluB* zu suchen. Je
mehr Fahrtrouten und Fahrtechniken auf dem
Bach verwirklicht werden kdnnen, um so be-
herrschter ist dic Befahrung.

Es wird klar, dal das {iibende) Fahren nach die-
sem Frinzip mehr abverlangen kann und auch
dsthetisch anspruchsvoller ist als das phantasie-
lose, unbeherrschte Abreiten um Grade schwe-
rerer Fliisse und Stellen. Und es wird auch klar,
dab eine solche Fahrweise langsam (aber sicher)
auf das beherrschte und deshalb sichere Befah-
ren schwerer FluBabschnitte vorbereiter.

Zum Vergleich soll hier die Entwicklung im
Klettersport herangezogen werden: Zur An-
fangszeit des Bergsteigens war es der Gipfel,
den es zu besteigen galt. In der nichsten Phase
wurden die grofien abweisenden Winde er-
schlossen, an denen sich die Kletterer Haken
um Haken hochnagelien. Und dann setzte sich
v Tl 3 das sportliche Freiklettern durch. Es war nun
| »»Beherrschi fahren heifit auch Gefahren kalku- ,,Umtragen ist keine Schande — und macht sogar 1<t mehr egal, wie eine Wand durchstiegen
lieren und gekonnt sichern.* noch Spaf!™ Foto: James  "Wurde; das WIIL' wurde zum cntscheidenden
| Foto: T. Sicinheber Knrterium, wurden doch die Haken von nun an
{ nicht mehr zur Fortbewepung, sondern lediglich

- Zur Sicherung benutzt.
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Im Klettern konnten mit dieser Neverung und
allem, was mit ihr einherging (systematisches
Training, nicht geschriebene Regeln u. a.), die
Schwierigkeit der pekletterten Routen enorm
gesteigent werden. Beim Wildwasserfahren
kann und sall dies nicht Sinn eines WIE-orien-
tierten beherrschten Fahrens sein. Wie beim
Klettern kann es aber neue Impulse zur Forde-
rung der Bewegungsisthetik peben.

Die wichtigste Funktion einer beherrschten
Fahrweise besteht aber darin, daB sie Gefahren
ansschalten kann.

Selbstverstindlich kann und soll jeder selbst
entscheiden, wie er Wildwasserfahren will. Die
hier vertretene Alternative heiBt, auf das WIE
einer Befahrung zu achten und Fahigkeit zur
Angst zu Zeigen.

Mur dadurch kénnen Ut:urﬁmﬁmngcn vion der
Regel zur Ausnahme werden, Und durch das
- i Vermeiden von E".'hurfurd-:.tmngcn wird der we-
erwischen, steht Action-Erlebnissen nichi nach!* sentlichste Beitrag zum Vorbeugen von Unfil-
Foto: {}. Blessinger  len geleistet!
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wIder Reix, ein Kehrwasser sauber
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